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L’Abeille se présente en douceur sous
I'étrave du navire. Le Zhen Hua 6 tire,
remue, s’ébroue mais rien n’y fait, ses
chaines d’ancre forment un noeud inextri-
cable. Alternativement, quand I'un monte,
I'autre redescend au point de presque se
survoler ! Mais le maitre de passerelle de
I’Abeille Gascogne ne se démonte pas.
C’estvrai qu’il en a vu d’autres : huit
années a |'offshore, pensez donc !

Siles plates-formes pétrolieres ne sont pas

réputées pour étre bonnes joueuses

surtout par gros mauvais temps,
aujourd’hui le client n’est pas mal non plus!

Au portuaire, car I'essentiel du travail

de notre remorqueur se situe au calme

derriere les digues, une manoeuvre comme

celle-la n’est pas la norme et n’a pas
grand-chose a envier aux instants passes
dans les champs pétroliers de la mer du

Nord.

Ce jour de 2004, le 8 février précisément,
devant le port du Havre, rien
n’est comme d’habitude.
Nous ne sommes plus en
manoeuvre de port et pas loin
d’étre en intervention
de sauvetage. Le vent souffle
tres fort, et ce navire, le Zhen
Hua 6, transporteur de colis
lourds, empétré dans ses

Xavier de Montais, Commandant
de I’Abelille Gascogne

chaines n’arrive plus a s’en sortir. Il dérive
droit vers le banc de I'Eclat, juste devant la
plage. Plus grave, il risque de se « planter »
en plein travers du chenal d’accés du port.
On* décide alors, en plus de mettre

un pilote a bord, de faire appel aux bons
soins de I'Abeille 22-Gascogne. Seul ce
remorqueur spécialisé en sauvetage, en
plus de sa charge portuaire, peut éviter que

cette péripétie ne tourne a la catastrophe.
*Lesinstances portuaires

Maisaufait, qui sont ces drdles de marins desAbeilles
qui partagent leur vieentreleconfort portuaireet leseaux
les plustourmentées et dangereuses ?

Quelssont ceshommesqui, tousvolontaires, ont décidé
quelaroutine, cavaun temps. Quelles sont ces person-
nalités ambivalentes qui veulent mettre leur savoir au
service des autres, quel que soit le moment ou letemps
tout en défendant I’idée un peu bourgeoise defairele
marin en rentrant chez eux tous|es soirs?

Xavier deMontaisqui commandait I’ Abeille Gascogne
cejour-las est prétéau jeu del’interview.

POURQUOI LE SAUVETAGE EN PLUS
DU PORTUAIRE

Moments de mer : Xavier de Montais, qu’ est-ce qui
vousaamenéacommander en tant quevolontaire, un
desplusprestigieux remorqueursdelaflottedu Havre,
prestigieux car destinéaux interventionsde sauvetage.
Sachant que ce métier peut serévéler dur et parfois
méme, dangereux ?

Xavier deMontais: Il s agit du prolongement logique
demon parcours professionnel. Aprés avoir commencé
lieutenant « pont » au pétrolealaCNN, sur desunitésde
talllestrés diverses, je me suis rapidement orienté vers
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I’ offshore, atraversunefiliale de cette méme compagnie.
Ja commandé mon premier supply a29 ans!

Cequej' a adorédanscegenredemissions, ¢ estlecoté
aventure conjuguéauntresgrand savair-faire. Lesnavi-
resquel’ oncommandait al’ époquen’ avaient qu' unrap-
port tréslointain avec ceux quel’ on trouve aujourd’ hui,
tant en termes de puissance que d’ automatismes.

Mdm : Doit-on comprendre que malgréla dangerosité
dessituations, vousdeviezvousdébrouiller avec desen-
ginssous-dimensionnésou mal adaptés?

X.dM :Non! Nousavionscequi sefaisait demieux ace
moment-1a, ¢’ est-a-direapartir de1982. Mémes'il y avait
encore pénurie de navires spécialisss, latendance aem-
ployer tout et n'importe quoi pourvu que ¢aflotte était
déjaterminée depuislongtemps.

[l n'y avait pasdepositionnement dynamigue, oudumoins
cabalbutiait. On calait alors e bateau entierement ala
main, au jugé, et cepeuimportel’ état delamer, mémesi
I’on seretrouvait avec I’ érave, 40 degrésen|’air, le cul
entiérement danslavague, placésentre deux pilesd’ une
plate-forme.

C'était difficile, on transpirait beaucoup et les montées
d adréndineétaient fréquentes, maisl’ on enretirait beau-
coupdesatisfaction! C estlameilleure école de manoeu-
vrequej’a connue!

Commander un supply, ¢ éait un peu comme conduire
ungroscamion, disonsun super camion perfectionné. On
s occupait du ravitaillement en gros matériel desinstal-
lations offshore. Et commelepétrolen’ attend pas, il fal-
lait &trela, un point ¢'est tout. Méme quand cela appa-
raissait impossible, jamais nous ne devions répondre &
une demande par lanégative.

Cetteidéemeplaisait beaucoup. Caressemblait unpeua
del’ assistance!

Jai bourlinguédel’ Angolaalamer duNord. Autant dire
quej’enai vu desvertes et des pasmdres! Et puismon
armateur a été racheté par un concurrent plusgroset |’ ai
étélicencié.

Finduréve!

Mdm : Grosse déception ?

X.dM : Bienslr, maislan’ était pasleprincipa probléme.
Cette époque, lafin des années 80 était particuliérement
marquée par le chbmage chez lesmarins.

Quasiment plusun seul armateur N’ embauchait dansdes
conditions acceptables.

Lehasard avoulu quemontravail suivant me sorte com-
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plétement del’ univers maritime.

Ja été responsable de ce qu’ on appelle de handling de
I"aéroport deLille.

Incroyable comme changement, non ?

En fait, le handling consiste a gérer tout ce qui touche
|" assistance aéroportuaire, cequi est périphériqueau fonc-
tionnement desavionset lalogistiquey afférent.

Jy suisrestédeux ans, maislamer mamanguait beaucoup.
J a dorsessayéderempiler dansdesdomainesquejesa
vaispouvoir meplaire. Jecommengaisdéjaaregarder du
cbtéduremorquage, maiscan’ apasmarchétout desuite.

Mdm: Ques est-il passéalors?

X.dM : ' a décrochéun contrat tout afait inattendu. Nous
étionsle 22 décembre 1989.

L e pilotage de Dunkerque m’ a proposé le commande-
ment de son bateau-pilote, la Corvette 6. Seulement ce
travail devait s opérer dans une situation transitoire : ils
ambitionnaient de changer de systémed’ exploitationen
arrétant ce navire au profit del’ hélicoptere.

Donc ¢’ était six moisde contrat et pasundeplus...
Cequi adécidélespilotesdemechoaisir, ¢’ est mon expé-
rience al’ offshore car a Dunkerque les parages ne sont
guereplusengageantsqu’ aEkofisk. Et puiscommeil faut
étre trés opérationnel pour embarquer un 22 décembre,
laréactivité fut probablement auss une desclésde mon
embauche!

Mdm: Comment S est opéréelatransition entrebateau-
pilote et remorqueurs?

X. dM : Commed habitude par e bouche-a-oreille. Les
pilotesm’ ont sérieusement mislepied al’ érier enme «
vendant » alastation desAbeilles du Havre qui recher-
chaitun Capitaine. J'y suisrentréen mémetempsde Jean-
Paul Riviére qui commande actuellement I’ Abeille
Deawville.

Ja commencéatravailler sur lesAbeilles5 et 6.

Mdm : Aujourd’ hui, la situation professionnelle s est
bien stabilisée. Pourquoi avoir chaisi I’ Abeille 22 de
sauvetage, avec le supplément de contraintes que cela
peut occasionner ?

X. dM : C'est tout d’ abord dans un esprit de remise en
question permanente. Ici, au portuaire, on peut trésvite
tomber danslaroutine. Sanspour autant voir devraisdan-
gers dans la routine —certains s' épanouissent dans ce
cadre— moi, jem’en éloigne, quedis-je, j’ évitecelaen
permanence! C'est d'ailleurs une desraisons qui m'a
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poussé arester trés longtemps en « doublure », ¢’ est-&
direremplagant d' un officier maladeou encongé. J a pu
ains bouger sur touteslesAbeillesen service.

Et puisenfin, ¢'est difficilederester plan-planlorsqu’ on
aconnu unevieremplied émotions. Car ¢'est cequi me
manquerait e plus sans |’ Abeille Gascogne : les coups
d adréndline!

PRATIQUER L'ASSISTANCE
ETLESAUVETAGE

Mdm: N'y a-t-il pasun peu d'usure au bout de quinze
années, mémesi |' Abellle Gascognen'est laquedepuis
2001 et qu'ellearenouvel élapratiquedu remorquage?
Pourquoi n'avoir paspostuléaun postea LAI*

X.dM : Tout d' abord, laveillequi est au centredu travail
des grandes Abeilles implique de longues périodes de
stand by aquai. Mémesi leurs navires sont superbes, je
congois assez mal cespériodesimmobilesenattented’ un
hypothétique « événement » de mer.

Et puis, franchement, jenemelasse pasdu métier queje
faisauHavre.

Depuisunedizained années, comment m’ ennuyer, entre
renouvellement deflotte, essai's, sauvetagedu chimiquier
Happy Fellow qui avait abordélecargo Darfur en Seine,
remontées de bateaux depuis e chantier jusqu’ ala sta-
tion, tow master* danslapremiére opération de miseen
placedel’ écluse de Dieppe, etc. ?

De méme, depuis mon embarquement sur la Gascogne,
lesinterventionsont été assez nombreuseset vari ées. Par
exemple, lorsquelalanguedoc est partieen arrét techni-
que, ¢'estla22 qui I'aremplacée pour lasurveillancedu
rail desCasquets. Il est d'ailleursintéressant denoter que
lorsqu’ on sort des rythmes portuaires, le capitaine rede-
vientlapierreangulairedu systéme. Danscesinstantsou
nousembarquons a6 ou 8 (lesemménagementsdela22
le permettent), les quarts classiques des navires hautu-
riersreprennent. L' ambiancen’aplusrienavoir avecles
joursdemanoeuvresportuaires! A chaguefoisquenous
sommes sortis, ¢’ était toujourstresfort !

C'est largement suffisant pour justifier deresterici ! Je
suismarin par passion, s jemesentaism’ étioler, j’ aurais
viteréagi en fuyant atoutesjambes!

* LesAbeilles|nternational, armateur desgrandesAbeillesde sauvetage

* Officier dirigeant et coordonnant I’ ensemble d’ une manoeuvre de
remorquage. Peut-étre |le Commandant d' un des remorqueurs associé
al’ opération.
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Mdm : Quelle est ou quelles sont les zones d'interven-
tionsen sauvetage desremorqueursdu Havre ?

X.dM : Tout dépend delanaturedu probleme. Par exem-
ple, en 1999, lesAbeilles 9 et 32 étaient partiestresloin
sur laséparation detrafic nord, parcequ'on était dansune
configuration d'extréme urgence et quiils éaient encore
lesplus pres. Je parle par rapport al'Abeille Languedoc
qui est baséeaCherbourg* . Maisd'unemaniéregénérale,
nous sommes assez limités par notre propre vitesse. De
fait, notre rayon essentiel, c'est I'estuairedelaSeine.

* Pour assister le SeaBeirut qui, en avarietotalede moteur, dérivait vers
lacote, non loin de Boulogne-sur-Mer.

Mdm: Lecasdu Zhen Hua 6 est-il isolé?

X.dM : Oui, il faut le dire. C'est méme la seulefois que
j'al mené une opération de ce genre avec la Gascogne.
Mais c'était pour nous un heureux événement. Non pas
quel'on souhaitét particulierement lemal heur desautres.
Oh canon! Maislapartie du métier de sauveteur qui
consistea«fareduqua » (attendre au quai) semble par-
foistréslongue. Au bout del'attente, en opération, on est
toujourshbien content demontrer cequ'on sait faire, voila
tout !... Dans cesinstantsfiévreux, on renoue avec notre
coeur demétier, sesfondamentauix. Pour moi, I'esprit offs-
horeresurgit quand on sort au large! Par rapport au por-
tuaire, c'est unetout autre discipline.

Mdm : La duréemoyenned uneintervention ?

X. dM : Cest absolumentimpossibledeledire. Cavade
quelquesheurespour tirer un navirequi seplantedansles
bancs de I'entrée du port & deux ou trois jours quand on
nous demande de marauder danslerail des Casquetsen
remplacement de la Languedoc pour aler identifier le
cargo White Swan qui avait perdu 12 conteneurs!

Mdm: Auriez-vousaimétravailler dansd autressocié-
tésde sauvetage ou deremorquage hauturier ?

X. dM : Bien évidemment, j'aurais adoré rentrer aLAl,
malgrélespériodesd attenteau quai ! Leboul ot desgrands
remorqueurs me fascine. Mais maintenant je suis trop
vieux, car onrentrejeunealAl.

Ondit qu'il faut au moins une dizaine d'années pour étre
vraiment opérationnel, |1&-bas. Autant dire que si jeren-
traismaintenant, jele serais— opérationnel — pour partir
alaretraite!

Maisentout cas, jelerépéte, leur flotte comporte detres
beaux navires!
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LECASDU ZHEN HUA 6

Mdm : Comment avez-vous su qu'un probléme se pas-
sait au large et par qui vousavez éé sollicités ?

X.dM : Enfait, il n'y avait au départ rien de vraiment
anormal. Jai pris mon service exactement comme d'ha-
bitude a8 heures. C'est peu detemps aprés que notre bu-
reau m'aprévenu. Le guetteur derté par « LeHavre Port
» qui lui-méme avait relayé I’ information au « Cross
Jobourg » m'adécrit lasituation d'une fagon tréslaconi-
que: unbateau est endifficultéengranderade, il faut aller
voir. Unpoint c'est tout ! Can'avait d'ailleursrien d'éton-
nant vu letempsqu'on avait cejour-la. ..

Mdm : Avez-vous pris un équipage spécifique, tant en
nombrequ'en savoir-faire?

X.dM : Oui, quand méme! Sanspour autant réunir leshuit
membresdesgrandesinterventions, j'ai tenuame munir
d'un marin supplémentaire. On m'adonnéle choix entre
deux boscos. Jai choisi lemieux aguerri. Donc, noussom-
mespartisacing.

Mdm : Décrivez-nousvotre départ en intervention.
X.dM : Noussommes partisau large a vitesse réduite.
Deux raisonsacela:

Lapremiére, ¢ était delai sser letempsamon équipage pour
préparer mes gréements de mer qui ne sont pas du tout
ceux dont on se sert couramment au port.

Laseconde qui tient d’ avantage de la conduite nautique
du remorqueur, est que I’ on ne passe pas dans des creux
de 4 métresn’importe comment ; il faut éviter defaire «
souffrir » lacoque par des chocstrop importants.

En une demi-heure, laremorque était préte, étaléesur la
plage arriére et maintenue provisoirement en place par
desbossescassantes, detellesorteacequ’ ellesedéroule
toute seule au moment opportun.

Aubout d’ unepetiteheure, nousarrivionssur zone, ¢’ est-
adirealabouée HP (danslaquellele navire s était em-
mélé). Elle marquait la zone d' attente la plus proche de
nousaenviron six millesdesdigues.

Arrivé sur zone, j' ai fait un tour complet du navire pour
analyser lasituation de visu. Son chargement était trés
particulier. LeZhenHua 6 &ait lapour livrer desportiques
aconteneursau port du Havre. .. entierement assemblés
et fixés en pontée.Avec | es 40 noeuds de vent de cejour-
I3, autant direqu’il portait uneimmensevoilequi lepous-
sait directement verslacote.
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Grosse inquiétude. Les bras des portiques étaient main-
tenus par des élingues qui, pour on ne sait quelleraison,
étaient libéréeset pendal ent dangereusement au-dessusde
I'eau. Nonloindel’ endroit ou I’ on avait peut-étre ama-
noeuvrer.

Mdm : Qui adécidédelamanoeuvreopérer ?

X.dM : La, c'est un casde parfaite collaboration avec le
pilote. Lui qui avait unevueglobale, maispasforcément
de détail, nous ad'abord demandé si I'on ne pouvait pas
d'abord selibérer del'encombrant noeud de chaine avec
un bon coup de chalumeau, cequi aurait écartéleflotteur.
Vul'éat delamer, c'était absolument impossible. Jepense
quiil nous ademandé cela pour calmer |e capitaine qu'il
servait.

Premier constat commun : le Zhen Hua 6 machine « en
avant toute » et barre complétement agauche, n’ arrivait
pasaremonter au vent.

Aprésavoir imaginé ensemble plusieurs scénarios, nous
avons d'un commun accord décidé de tracter le navire
avec finesse, pour d'abord le replacer dansunedirection
plus confortable par rapport alahoule, c'est-a-dire dans
lelit du vent, puis ensuite de le remonter d'oul il venait
danslazoned'attente numero 1.

Mdm: Ou éaitleZhen Hualorsquevous|'avez
croché?

X.dM : Lenavireéait adeux doigts desengager au tra-
versdu chendl. 11 éait apeu pres 10 heures du matin.

Mdm : Combien detempsavez-vous mispour remettre
ce«transport decolislourds» en sireté?

X.dM :. 1l nousafdlu deux bonnesheurescar nousavan-
cionsvraiment apasdeloup, quelquesn?udstout au plus.
Si I'on cassait lapantoire, le temps d'en repasser une, de
sereprésenter puisreprendrelaremorque, il seserait bien
passé une demi-heure. Lac'était s, il semettait « autas
»surlebanc del'éclat !

Le plusrageant de I'histoire, c'est que notre remorque a
cassé au tout dernier moment. Nous nous tenions juste
dans lazone d'attente et e Zhen Hua 6 mouillait & nou-
veau sachalined'ancre. C'éait presque un sansfaute!

En dépit de toutes les précautions quej'ai pu prendre, —
350 metres de remorque—je pense que lapantoire avait
troptravaillé danslechaumard duremorqué. Car I'a-coup
qui l'afait casser était vraiment faible par rapport atout
cequenousavionsdgasubi...
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Mdm : On dit qu'en opération de sauvetage, les diffé-
rentsintervenants, dont principalement les capitaines,
sont constamment sollicités par les assureurs, arma-

teurs, réassureurs, médias, etc. Etait-cevotrecas?

X. dM : Non, absolument pas, j'ai pu me concentrer tota-
lement sur mamanoeuvre. || faut bien comprendre que
nousétionspartisavec dansl'idéedefaireunesimpleas-
sistance. Lanotion de sauvetage n'est apparue que dans
un second temps, au moment oul ladangerosité delasi-

tuation &tait telle quiil fallait changer lerythme,

Nous avions décidé de la nature des opérations Denis
Cayeux et moi-méme. Le Havre Port suivait I’ évolution
delasituation surlecand radio detravail quenousavions

choisi pour ne pasencombrer letrafic général.

J avaisrégulierement un contact téléphoniqueavec mon
excellent collégue Pascal Potrel Commandant del’ Abeille
Languedoc qui faisait route toute sur le Havre sur ordre
du Cross Jobourg. Commeil n'y avait pas de procédure
officielle de type « mise en demeure » et peu de risque
humain ou depollution, bref pasde spectacle, lesmédias

ne sen sont méme pasrendu compte!

Mdm: Maisl'Abeille Languedoc est bien descenduede
Cherbourg et cesremorqueurssont affrétéspar laMarine
Nationale? |l adonchien falluaun momentou un autre
quelesautoritéssoient prévenueset qu’ uneprocédure

officielle se déclenche pour qu'elleintervienne.

X. dM : Dans un anglais difficilement compréhensible,
le Zhen Hua 6 atout d' abord tenté d’ expliquer au Havre
Port sur canal 12 sasituation enemployant aplusieursre-
priselesmotstug (remorqueur) et assistance. A laques-
tion « demandez vous une assistance » et devant laré-
ponseaffirmativedu commandant, leHavre Port lui ade-
mandé de contacter sur canal 67 le Cross Jobourg. Ce
dernier, unefoisle contact établi aimmédiatement pris
les dispositions en déclenchant I’ Abeille Languedoc et
endemandant au Havre Port defaireappareiller I' Abeille
Gascogne, plusprompteaarriver sur zonede par saproxi-
mité. Maispoint de« miseendemeure» officiellequi re-
présenteledegréultimedanslesprotocolesd’ assistance.

Mdm : Votre sentiment sur les causes de cette
opération?

X.dM : Can'engage que moi, maisjepense qu'il n'aurait
jamaisdu étreici, S présdu port cejour-1a, surtout avec
detellesprévisonsmétéo. Au Havre, on disposedetrois
zonesd'attentedont unequi sesitueaplusdedouzemille
du port.

Mais acette époque, rien n’ était trop beau pour montrer
que Port 2000 avancait (car cesimmenses portiques | ui
étaient destings). Et puiscegrand navire était bien spec-
taculaire et levoir de prés était une bonne pub...

LeHavre, janvier 2007



